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1. INNLEDNING

Samferdselsdepartementet viser til Prop. 1 S (2024—-2025) for Samferdselsdepartementet og
Innst. 13 S (2023—-2024), som ble behandlet av Stortinget 14. desember 2024. | dette
tildelingsbrevet stiller Samferdselsdepartementet Stortingets bevilgninger til disposisjon,
delegerer fullmakter og meddeler departementets styringssignaler for Statens jernbanetilsyn i
2025.

Styringsdialogen mellom Samferdselsdepartementet og Statens jernbanetilsyn er forankret i
budsjettproposisjonene og Stortingets behandling av disse, instruksen til Statens
jernbanetilsyn samt reglement for og bestemmelser om gkonomistyring i staten.
Hoveddokumenter og faste mater i styringsdialogen fremgar av styringskalenderen, jf.
vedlegget.

Oppdrag i lgpet av aret som ikke nevnes i tildelingsbrevet vil bli gitt i form av supplerende
tildelingsbrev.

2. OVERORDNET MAL OG HOVEDPRIORITERINGER

Meld. St. 14 (2023—-2024) Nasjonal transportplan 2025—-2036 ble behandlet i Stortinget i juni
2024, jf. Innst. 439 S (2023—-2024), og vil veere styrende for regjeringens transportpolitikk i
arene fremover. Det forst aret i planperioden er 2025, jf. Prop. 1 S (2024—-2025) for
Samferdselsdepartementet.

Det overordnede malet for transportpolitikken er «Et effektivt, miljgvennlig og trygt
transportsystem i hele landet i 2050». De fem hovedmalene er viderefgrt fra Nasjonal
transportplan 2022—2033:

e Enklere reisehverdag og gkt konkurranseevne for naeringslivet
e Bidra til oppfyllelse av Norges klima- og miljgmal

¢ Nullvisjon for drepte og hardt skadde

o Effektiv bruk av ny teknologi

e Mer for pengene

Statens jernbanetilsyns arbeid som sikkerhetsmyndighet knytter seg til malet om nullvisjon
for drepte og hardt skadde i trafikken. Statens jernbanetilsyn skal bidra til & oppna malet
gjennom sitt ansvar for a fare tilsyn med norsk jernbane og gjennom sine aktiviteter for a
fremme sikkerheten ved taubaner og forngyelsesinnretninger.

Utgangspunktet for arbeidet til Statens jernbanetilsyn som markedsovervakingsorgan er

malene om enklere reisehverdag og gkt konkurranseevne for neeringslivet og mer for
pengene.
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De transportpolitiske malene har sammenheng med og bidrar til Norges oppfelging av FNs
baerekraftsmal med tilhgrende delmal. De aktuelle baerekraftsmalene fremgar av meldingen
om Nasjonal transportplan 2025-2036, kapittel 4. Statens jernbanetilsyn bidrar til aktuelle
baerekraftsmal og delmal giennom oppfelgingen av de transportpolitiske malene.

Det vil veere baerekraftsmal som ikke inngar i oppfalgingen av Nasjonal transportplan 2025-
2036 som Statens jernbanetilsyn ogsa bidrar til, bade i egen virksomhet og gjennom
tienestene som leveres til samfunnet. Dette gjelder f.eks. likestilling og kompetanse- og
kunnskapsutvikling.

Hovedprioriteringene for Statens jernbanetilsyn i 2025 er:

e Bidra til gode prosesser for a ta i bruk ombygde kjgretay og nye strekninger med
ERTMS gjennom samhandling med aktgrene der Statens jernbanetilsyn pa en
proaktiv mate driver veiledning av aktgrene for a sikre at tillatelsesprosessene bidrar
til at utrullingen forlgper sa smidig som mulig.

e Arbeid med a forbedre sikkerheten i og ved spor, herunder sikkerhet ved
planoverganger og beredskap. Dette omfatter a giennomfere egnede
tilsynsaktiviteter, god veiledning og tett oppfalging slik at risikoen for konsekvensene
av ugnskede hendelser reduseres.

e Fore tilsyn med seerlig vekt pa beredskap og digital sikkerhet pa jernbane i lys av det
aktuelle trusselbildet, samt redningsberedskap pa taubaner og vedlikehold av
forngyelsesinnretninger.

o Fortsette arbeidet med & rekruttere riktig kompetanse og sikre tilstrekkelig kapasitet til
a ivareta oppgavene som ligger til virksomheten.

e Fglge opp nye ansvarsomrader:

o Tilsynet skal fra og med 1. juli 2025 fgre tilsyn med etterlevelse av krav som
gjelder taubanens baerende konstruksjoner for taubanevirksomheter.

o Som fglge av Samferdselsdepartementets vedtak som ble sendt 10.
desember 2024 skal Statens jernbanetilsyn starte prosessen med a etablere
rutiner og fare tilsyn etter sikkerhetsloven.

Statens jernbanetilsyn skal i farste tertialrapport for 2025, jf. punkt 6.1, redegjare for
hvordan tilsynet legger opp til & felge opp disse ansvarsomradene, herunder hvilken
kompetanse og hvilke arbeidsprosesser som er ngdvendig a etablere.

3. MAL, STYRINGSPARAMETERE OG PRIORITERINGER | 2025

| dette kapitlet omtales mal og styringsparametere som Statens jernbanetilsyn skal benytte
for sin virksomhet i 2025. Her ligger ogsa nye oppdrag knyttet til de enkelte malene.

Statens jernbanetilsyn skal pa en effektiv mate bidra til at virksomhets- og delmalene nés.
Jernbanetilsynet skal legge til grunn en konsistent metodikk som sikrer at
styringsparameterne er sammenlignbare over ar. De tallfestede styringsparameterne alene
gir ikke tilstrekkelig grunnlag for & kunne vurdere maloppnaelse og resultater. All rapportering
skal derfor inneholde en kvalitativ analyse av sammenhenger og maloppnaelse.
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3.1 Virksomhetsmal 1 — Tilfredsstillende sikkerhetsniva for jernbane,
taubane og forngyelsesinnretninger

Det er virksomhetene selv som etter lovgivningen har ansvaret for sikker drift av egen
virksomhet. Statens jernbanetilsyn skal som tilsynsmyndighet falge opp dette arbeidet.

Samtidig som Statens jernbanetilsyn skal arbeide for en god maloppnaelse, er det ngdvendig
at jernbanetilsynet pa alle aktivitetsomrader har et bevisst forhold til de samfunnsgkonomiske
virkningene av vedtak som tilsynet treffer. | regelverksutviklingen og tilsynsvirksomheten bgr
Statens jernbanetilsyn legge vekt pa hensynet til samfunnsgkonomi, men ogsa
administrative og andre konsekvenser for samfunnet og virksomhetene som er omfattet av
regelverket. Dette gjelder ogsa i det internasjonale arbeidet.

Delmal Styringsparameter/styringsinformasjon
Bidra til at aktgrene innenfor o Antall ulykker og alvorlige hendelser
jernbane, forngyelsesinnretninger og | ¢ Antall bruk av reaksjoner og sanksjoner som
taubane etterlever gjeldende relevant folge av alvorlige brudd pa regelverket

lov- og regelverk e Andel virksomheter innenfor taubaner og

forngyelsesinnretninger som rapporterer inn
hendelser (malt som andel av virksomheter
som rapporterer)

e Vurdering av aktgrenes kjennskap til og
etterlevelse av regelverket

Legge til rette for effektiv behandling | Jernbane:

av sgknader om tillatelser for e Antall sgknader om fornyet midlertidig

jernbane, taubaner og tillatelse, og andel som godkjennes

forngyelsesinnretninger

Taubane og forngyelsesinnretninger:

e Gjennomsnittlig tid fra aktarenes forste
henvendelse til saknaden er komplett

e Gjennomsnittlig behandlingstid fra komplett
sgknad fra aktgrene til vedtak

Bidra til at aktgrene ivaretar e Vurdering av etterlevelsen av

samfunnssikkerheten pa jernbanen sikringsforskriften og forskrift om nasjonal
beredskap pa jernbane

e Vurdering av hvordan aktgrene ivaretar
hensyn til klimatilpasninger og digital sikkerhet

3.1.1 Foringer for arbeidet med samfunnssikkerhet

Statens jernbanetilsyn skal i arbeidet med samfunnssikkerhet falge opp de mal, krav og
prioriteringer som fremgar i «Strategi for samfunnssikkerhet i transportsektoren» fra 2020.
Arbeidet med samfunnssikkerhet skal vaere malbart, systematisk og sporbart, og innga som

Side 4



en integrert del av etatens virksomhet. Statens jernbanetilsyn skal i tertialrapportene i 2025
rapportere til departementet pa status i oppfalgingen av egen strategi for samfunnssikkerhet,
samt fortsette a delta pa de halvarige kontaktmgtene om samfunnssikkerhet som
departementet avholder i forbindelse med ovennevnte rapportering. Rapportene skal veere
selvstendige vedlegg til hhv. fgrste og andre tertialrapport. | selve tertialrapporten skal det gis
et overordnet sammendrag av rapporten.

Statens jernbanetilsyn skal i 2025 prioritere videre arbeid knyttet til sikkerhetsloven, herunder
intern oppfalging av virksomhetssikkerhetsforskriften, og sarge for tilstrekkelig kompetanse
om sikkerhet. Videre skal Statens jernbanetilsyn falge opp eventuelle avvik og sarbarheter
som er identifisert gjennom egne risikovurderinger, i tilsyn eller i Nasjonal
sikkerhetsmyndighets arlige undersgkelse av sikkerhetstilstanden. Det vises for gvrig til eget
oppdrag knyttet til Statens jernbanetilsyns ansvar for a fgre tilsyn etter sikkerhetsloven
nedenfor.

Statens jernbanetilsyn skal i 2025 bidra i prosesser knyttet til videreutvikling av totalforsvaret.
Dette innebzerer a bidra til ansvars- og rolleavklaringer, og & delta i beredskapsplanlegging
og @velser hvor Statens jernbanetilsyn har en rolle. Forberedelser til « Totalforsvarséaret
2026» inngar i dette.

3.1.2 Oppdrag

Oppdrag nr.: 01-2025
Navn pa oppdrag: Evaluering av eget veiledningsarbeid
Bakgrunn:

God og malrettet veiledning av aktgrene har vist gode effekter pa flere omrader. For a
forsikre seg om at veiledningen nar frem til aktarene pa flest mulig virksomhetsomrader og
dermed bidra til smidige, effektive prosesser og gkt maloppnaelse legger departementet til
grunn at Statens jernbanetilsyn regelmessig evaluerer sitt eget veiledningsarbeid.

Beskrivelse av oppdraget:

Statens jernbanetilsyn skal gjennomfgre en egenevaluering av tilsynets veiledningsarbeid.
Dette gjelder alle virksomhetsomradene. Evalueringen kan ta utgangspunkt i arbeidet med
a bistd Bane NOR SF i ulike sgknadsprosesser, herunder ERTMS, med vekt pa hvordan
dette har fungert og hva som er lzeringspunkter. Statens jernbanetilsyn skal i evalueringen
velge ut 2-3 ulike case.

Frist og rapportering:

Evalueringen skal vaere en del av tertialrapport 1 og legges frem i etatsstyringsmate 3-
2025.
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Oppdrag nr.: 02-2025

Navn pa oppdrag: Vurdering av oppfoelging av eldre taubaneanlegg

Bakgrunn:

Krav til eldre taubaneanlegg er basert pa et utdatert regelverk, og det blir stadig mer
krevende a fa tak i reservedeler osv. for & opprettholde sikker drift. Det er ogsa utfordrende
a oppfylle nyere krav og forskrifter.

Det behov for en naermere vurdering av om taubaneforskriften og taubaneforordningen
gjelder for enkelte verneverdige, museale taubaner, hvordan kriteriene for om slike
taubaner er unntatt taubaneforordningen skal forstas og om det bar settes opp egne
nasjonale regler for de taubanene som omfattes av unntaket.

Beskrivelse av oppdraget:

Eldre taubaneanleqgq: Statens jernbanetilsyn skal redegjgre for hvordan det fagrer tilsyn
med eldre taubaneanlegg som ikke er konstruert etter nyere krav og forskrifter, og hvordan
myndighetene kan sikre et regulatorisk grunnlag for videre, sikker drift av slike taubaner.

Historiske og verneverdige taubaneanleqq: Statens jernbanetilsyn skal redegjgre for hvilke
kriterier som gjelder for historiske og verneverdige taubaneanlegg som omfattes av
unntaksbestemmelsene i taubaneforskriften og taubaneforordningen, hvilke organer som
kan definere om unntakene kommer til anvendelse, og hvorvidt det er behov for og rettslig
handlingsrom for & innfgre en nasjonal ordning for eldre anlegg som er godkjent etter
utdatert regelverk eller faller utenfor virkeomradet til taubaneforordningen. Redegjgrelsen
ma omfatte en vurdering av om det er behov for regelverksendringer, og hva disse kan ga
ut pa.

Frist og rapportering:
Rapport skal oversendes innen 31. desember 2025.

Oppdrag nr.: 03-2025

Navn pa oppdrag: Oppfelging av sikkerhetstilradning

Bakgrunn:

Oppdraget gjelder oppfelging av sikkerhetstilradning 2023/02T og rapport fra Statens
jernbanetilsyn og Direktoratet for samfunnssikkerhet og beredskap (DSB) av 24. april
2024.

24. mai 2023 mottok Samferdselsdepartementet rapport fra Statens havarikommisjon
(SHK) om brann i signalanlegget pa Sandefjord stasjon. | rapporten fremmet SHK to
sikkerhetstilradninger til Samferdselsdepartementet og Justis- og
beredskapsdepartementet. Statens jernbanetilsyn og DSB har i fellesskap levert en
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rapport med forslag til Iasninger pa de aktuelle sikkerhetstilradningene fra SHK. |
rapporten foreslas det at DSBs forvaltningsomrade utvides til & gjelde et ansvar for
signalanlegg, mens tilsyn med elsikkerhet i rullende materiell kan veere en tilsvarende
utvidelse for SJTs ansvarsomrade.

Samferdselsdepartementet mottok 6. november 2024 en overordnet tidsplan fra SJT for
det gjenstaende arbeidet. Her anslas det at Statens jernbanetilsyn kan overta
tilsynsansvaret for elsikkerhet i rullende materiell 1. juni 2026. Dersom Statens
jernbanetilsyn selv ikke kan vedta forskrift eller det kreves en lovendring, ma det paregnes
ytterligere tid utover det skisserte.

Beskrivelse av oppdraget:

Statens jernbanetilsyn skal fortsette arbeidet med Igsningene i rapporten i trad med
oversendt tidsplan og i samrad med DSB slik at sikkerhetshensyn kan ivaretas pa en
helhetlig mate.

Frist og rapportering:
Det tas sikte pa at Statens jernbanetilsyn overtar tilsynsansvaret for elsikkerhet i rullende
materiell 1. juni 2026, men ved behov for lovendring ma det paregnes ytterligere tid.

Oppdrag nr.: 04-2025
Navn pa oppdrag: Nytt ansvar for a fere tilsyn etter sikkerhetsloven
Bakgrunn:

Samferdselsdepartementet sendte 10. desember 2024 brev til Statens jernbanetilsyn med
vedtak om at de far ansvar for a fgre tilsyn etter sikkerhetsloven.

Beskrivelse av oppdraget:

Statens jernbanetilsyn skal i 2025 etablere rutiner slik at de kan fgre tilsyn etter
sikkerhetsloven. Statens jernbanetilsyn skal utarbeide en samarbeidsavtale med Nasjonal
sikkerhetsmyndighet og legge til rette for a tilsynet kan ivareta rollen som tilsynsmyndighet
pa dette omradet, jf. vedtak i brev av 10. desember 2024.

Frist og rapportering:
Statens jernbanetilsyn skal rapportere pa status for arbeidet i farste tertialrapport for 2025.
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3.2 Virksomhetsmal 2 — Velfungerende jernbanemarkeder

Delmal Styringsparameter/styringsinformasjon
Bidra til at aktgrene har tilgang til spor og | ¢ Antall myndighetsavgjarelser og uttalelser
jernbanerelaterte tjenester pa ikke- om manglende etterlevelse av relevant
diskriminerende vilkar regelverk.

e Overordnet vurdering av etterlevelsen av
regelverket og beskrivelse av tiltak for a
bedre denne

Bidra til at forholdene ligger til rette for e Vurdering av konkurranseintensitet og
virksom konkurranse og effektiv etableringsbarrierer

ressursbruk i markedene for
jernbanetransporttjenester

3.3 Virksomhetsmal 3 — Oppdatert, relevant og hensiktsmessig regelverk

Delmal Styringsparameter/styringsinformasjon

Involvere bransjene i regelverksarbeid, og e Beskrivelse av veiledning som er

legge til rette for at de kan innrette seg etter gjennomfart

nytt regelverk

Pavirke EU-regelverk i trdd med Norges e Vurdering av hvordan EU-regelverk har

interesser blitt pavirket av norske interesser

Gjennomfgre forpliktelser etter EQS-avtalen | ¢  Andel rettsakter tatt inn i EJS-avtalen

rettidig og riktig som er gjennomfgrt i norsk rett innen
gjeldende frister

Se neermere faringer for EJS-arbeidet under punkt 4.2 nedenfor.

3.3.1 Oppdrag

Oppdrag nr.: 05-2025
Navn péd oppdrag: Kapasitetsfordelingsforslag
Bakgrunn:

Lovgiver i EU er na i sluttfasen med a behandle forslaget til nye regler om
kapasitetsfordeling pa jernbanen. De nye reglene ventes a legge sentrale premisser for
strategisk planlegging og utnyttelse av kapasiteten i jernbanenettet. Det er derfor viktig a
veere godt kjent med hva de nye reglene innebeerer og hvordan de navaerende
kapasitetsfordelingsprosessene pavirkes. Statens jernbanetilsyn leverte i juni 2024 en
forelgpig vurdering av hvilke konsekvenser forslaget vil kunne ha for norsk lovgivning.
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Beskrivelse av oppdraget:

Statens jernbanetilsyn skal innenfor sin rolle som markedsovervakingsorgan forberede den
praktiske gjennomfgringen av ny forordning om kapasitetsfordeling pa det nasjonale
jernbanenettet, forutsatt at den tas inn i EQS-avtalen, og med de fristene som fremgar av
forordningen nar den er vedtatt. Dette omfatter saerlig oppdaterte vurderinger av
konsekvenser for regelverk og innspill til departementet om nye nasjonale
gjennomfgringsbestemmelser. Samferdselsdepartementet vil invitere til egne statusmater,
sammen med Bane NOR og Jernbanedirektoratet.

Samferdselsdepartementet gjer for gvrig oppmerksom pa at vi ogsa gitt oppdrag om ny
kapasitetsfordelingsforordning i oppdragsbrevet til Bane NOR og i tildelingsbrevet til
Jernbanedirektoratet for 2025.

Frist og rapportering:

Fremdriften for fastsettelsen av ny forordning i EU er uviss, og det vil derfor i forbindelse
med statusmgtene avklares naermere hvordan og nar Statens jernbanetilsyn skal levere
svar pa oppdraget.

4. ANDRE FARINGER OG KRAV

4.1 Fellesforinger fra regjeringen

Regjeringen har fastsatt tre fellesfaringer for 2025. Fellesfgringene er de samme som for
2024, med noen justeringer i fellesfaring nr. 2. Rundskrivet for 2024 kan derfor brukes inntil
videre. Digitaliserings- og forvaltningsdepartementet vil tidlig i 2025 sende ut et oppdatert
rundskriv. Samferdselsdepartementet kommer tilbake til dette nar rundskrivet foreligger.

4.1.1 Systematisk og helhetlig arbeid for a redusere klimagassutslipp, naturfotavtrykk
og energibruk
Det er et mal med systematisk og helhetlig arbeid for & redusere klimagassutslipp,
naturfotavitrykk og energibruk. Statens jernbanetilsyn skal falge opp dette malet. | dette
arbeidet skal det tas hensyn til ivaretakelse av virksomhetens kjerneoppgaver og
kostnadseffektivitet. Statens jernbanetilsyn skal ogsa vurdere hvordan klimaendringene vil
pavirke virksomheten. Statens jernbanetilsyn skal gjgre systematiske vurderinger av egen
energibruk og ta i bruk Isnnsomme energieffektive lasninger, samt gke energifleksibiliteten
der dette er relevant.

4.1.2 Positiv utvikling i antall ansettelser av personer med funksjonsnedsettelse og
eller fraveer fra arbeid, utdanning eller opplaring

Regjeringen har hgye ambisjoner nar det gjelder inkludering og mangfold. Statlige
virksomheter skal ha en positiv utvikling i antall ansettelser av personer med
funksjonsnedsettelse og/eller fraveer fra arbeid, utdanning eller opplaering.
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Arbeidsgiverne skal i samarbeid med de tillitsvalgte selv definere et hensikismessig
ambisjonsniva ut fra virksomhetens egenart og starrelse.

Statens jernbanetilsyn skal i arsrapporten oppgi antallet ansettelser av personer med
funksjonsnedsettelse og/eller fraveer fra arbeid, utdanning eller oppleering i 2025 og det totale
antallet ansettelser i virksomheten i 2025. Statens jernbanetilsyn skal ogsa omtale
utviklingen i 2025 sett opp mot det virksomheten har rapportert for 2024.

4.1.3 Redusere konsulentbruken

Det er et mal at staten samlet sett skal redusere konsulentbruken ved a utvikle egen
kompetanse. Statens jernbanetilsyn skal arbeide for & redusere konsulentbruken pa omrader
der det ligger til rette for a benytte interne ressurser og kompetanse. Utover informasjons- og
holdningskampanijer skal tjenester fra kommunikasjonsbransjen som hovedregel ikke
benyttes. Statens jernbanetilsyn skal i arsrapporten for 2025 rapportere om konsulentbruken
og oppfalgingen av fellesfgringen, herunder om totalbelgp for kjgp av konsulenttjenester,
hvilke tiltak som er iverksatt og konkrete resultater. Dersom det er fagomrader og/eller
kompetanseomrader i virksomheten der konsulenter benyttes i seerlig grad, skal bakgrunnen
for dette omtales naermere.

Statens jernbanetilsyn skal som en del av rapporteringen ogsa gi en overordnet omtale av
eventuelle kjgp av konsulenttjenester fra kommunikasjonsbransjen (alle typer
kommunikasjonstjenester) i 2025 og opplyse om totalbelgp for kjgp av slike tjenester.
Dersom utgifter til kjigp av konsulenttjenester er vesentlige, bar virksomheten i note til
arsregnskapet spesifisere dette naermere. Dersom virksomheten har sterre kjgp av
konsulenttjenester fra andre statlige leverandarer, bar dette fremga seerskilt.

4.2 E@S-arbeid

Regjeringen farer en aktiv europapolitikk for & ivareta norske interesser og bidra til felles
europeiske Igsninger. Regjeringens EU/E@S-arbeidsprogram 2024-2025 understreker at vi
fra norsk side skal drive aktiv medvirkning i de prioriterte EQS-sakene og ta i bruk
handlingsrommet i EJS-avtalen.

EU utvikler stadig mer sektorovergripende samarbeid samt kobler ulike saker, noe som gjar
god samordning og informasjonsutveksling enda viktigere. Videre setter EU i gkende grad
klarere grenser mellom hva det betyr a veere utenfor og innenfor.

Det nordiske samarbeidet er en viktig del av regjeringens europapolitikk og nordisk
samarbeid gker sjansene for gijennomslag pa den europeiske arenaen.

Samferdselsdepartementet gnsker a tidlig identifisere saker som er viktige for Norge og
medvirke til at regelverksutformingen blir mest mulig i tréd med norske interesser.
Departementet jobber kontinuerlig med & redusere etterslepet av EU-rettsakter som vurderes
for innlemmelse i EQS-avtalen, og Statens jernbanetilsyn bes om & prioritere oppfelging av
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sine saker. Arbeidet med a fa ned EQJS-etterslepet er ogsa heyt prioritert i regjeringen.
Statens jernbanetilsyn bes om a merke seg hovedpunktene i Eldringutvalgets rapport fra
april 2024 (NOU 2024: 7 Norge og E@S: Utvikling og erfaringer). Her understrekes bl.a.
viktigheten av god EU/E@S-kompetanse og riktig gjennomfering av EQS-regelverk. Det skal
legges vekt pa regelkvalitet, tilgjengelighet og korrekt praktisering, og vi ma felge med pa
rettsutviklingen i EU. For & oppna dette er en viderefgring av det gode samarbeidet mellom
Samferdselsdepartementet og Statens jernbanetilsyn en nadvendig forutsetning.

Statens jernbanetilsyn deltar i regelverksprosessene i EU saerlig gjennom arbeidet i EUs
jernbanebyra (ERA) og ulike innspillgrupper, ekspertgrupper og komiteer i regi av DG MOVE,
i enkelte av disse sammen med departementet. Flere av disse prosessene er ogsa relevante
for, og koordineres med regelverket under COTIF.

For & bidra til at vi pa samferdselsomradet samlet sett ivaretar norske interesser pa en mest
mulig hensiktsmessig og effektiv mate, bes Statens jernbanetilsyn fglge opp krav og frister
for EU/E@S-arbeidet i henhold til utredningsinstruksen og Samferdselsdepartementets EQS-
strateqi. Dette innebeaerer bl.a. at dersom det er utvikling i regelverksarbeid og andre saker
med en politisk dimensjon skal departementet informeres, og fa referat fra matene. Der hvor
Statens jernbanetilsyn deltar i EUs regelverksutforming skal det veere tett kontakt med
departementet for & bidra til et klart mandat og en koordinert norsk posisjon. Dette avklares
som utgangspunkt ved jevnlige fagmater, men ogsa ved Igpende kontakt der det vurderes a
veere behov for det. Det er saerlig viktig at Statens jernbanetilsyn er oppmerksom pa forhold
som kan fa betydning for Norge, involverer tidlig bergrte aktgrer i sektoren, ser ulike
prosesser og initiativi sammenheng og involverer departementet hvis det er behov for a
avklare hvilke posisjoner som skal fremmes.

5. STYRING OG KONTROLL | VIRKSOMHETEN

Det er en sentral oppgave for Statens jernbanetilsyn a tilpasse sin kapasitet til aktivitets-
nivaet i sektorene som er underlagt Statens jernbanetilsynstilsynets myndighetsomrade.
Samtidig ma Statens jernbanetilsyn handtere nye oppgaver og ansvarsomrader som
Samferdselsdepartementet beslutter.

Samferdselsdepartementet ber Statens jernbanetilsyn sgrge for at den interne
organisasjonen er rustet for & mgte bransjeendringer, teknologisk utvikling og digitalisering.

5.1 Effektivisering

Statens jernbanetilsyn har allerede effektivisert mye av virksomheten ved a ta i bruk digitale
lasninger. Tilsynet skal lepende vurdere muligheten for a effektivisere ved ytterligere
digitalisering av virksomheten. Ved digitalisering skal Statens jernbanetilsyn folge
Digitaliseringsstrategi for offentlig sektor 2019—2025.
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5.2 Risikovurderinger og internkontroll

Risikostyring og internkontroll er en vesentlig del av Statens jernbanetilsyns interne styring
og en viktig del av styringsdialogen med departementet

Statens jernbanetilsyn skal gjennomfare risikovurderinger knyttet til & na de fastsatte malene,
til & oppfylle kravet om effektiv ressursbruk og til gjennomfgring av budsjettet i form av mer-
eller mindreforbruk. Statens jernbanetilsyn ma ogsa vurdere virksomhetens evne til &
handtere endringer i risikobildet pa sentrale omrader som klimaendringer og digitale trusler.

Statens jernbanetilsyns risikovurderinger skal ligge til grunn for rapportering i
tertialrapportene og arsrapporten. Etatens overordnede risikovurdering skal sendes
departementet sammen med farste tertialrapport, og oppdateres i andre tertialrapport.

Virksomhetens system for risikovurderinger og bruk av dette skal fremga av arsrapporten.

Samferdselsdepartementet har fulgt opp internkontroll i Statens jernbanetilsyn i
etatsstyringsdialogen i 2024, og vil fortsette dette i 2025. Jernbanetilsynet har tatt i bruk et
nytt system for internkontroll i 2024. Departementet vil fglge utviklingen gjennom 2025 og
erfaringene Statens jernbanetilsyn gjgr med bruken av systemet.

Statens jernbanetilsyn skal i arsrapporten gi en overordnet tilstandsvurdering av etatens
internkontroll, og hva som er grunnlaget for denne vurderingen. Det skal rapporteres om det
er avdekket vesentlige avvik eller svakheter i etatens internkontroll, og hvilke tiltak som i sa
fall er iverksatt.

6. RAPPORTERING

6.1 Rapport for forste tertial

| rapporten for fgrste tertial skal Statens jernbanetilsyn gi en kort og overordnet vurdering av
mal, prioriteringer og oppdrag i dette tildelingsbrevet. Rapporten skal inneholde etatens
overordnede risikovurderinger, jf. kap. 5.2. Det skal legges vekt pa vesentlige avvik fra krav
og forventninger i dette tildelingsbrevet. Ved eventuelle vesentlige avvik skal
risikoreduserende tiltak og gjenveerende risiko etter tiltak omtales.

e Rapporten skal videre inneholde regnskapsstatus etter SRS per 30. april
(resultatregnskap og notene om lgnnskostnader og andre driftskostnader)

e prognose for forbruk for hele 2025 etter kontantprinsippet

e oppdrag og omrader der det er bedt om rapportering i fgrste tertial i dette
tildelingsbrevet
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6.2 Rapport for andre tertial

| rapporten for andre tertial skal Statens jernbanetilsyn gi en oppdatert risikovurdering med
utgangspunkt i risikovurderingene fra forste tertialrapport. Vurderingen skal inkludere
eventuelle forsinkelser i oppdrag som er forutsatt gjennomfart, og avvik fra andre
forutsetninger og krav i dette tildelingsbrevet.

Dersom det rapporteres om avvik pa feringer og krav som skal vaere fulgt opp i lgpet av
budsjettaret, skal etaten i rapporten forklare om det vil vaere mulig a falge opp som forutsatt
innen utgangen av aret, og hvilke tiltak som eventuelt ma iverksettes.

Rapporten skal videre inneholde:
o regnskapsstatus etter SRS per 31. august (resultatregnskap og notene om
lennskostnader og andre driftskostnader)
e prognose for forbruk for hele 2025 etter kontantprinsippet
e oppdrag og omrader der det er bedt om rapportering i andre tertial i dette
tildelingsbrevet

6.3 Arsrapport med arsregnskap

Statens jernbanetilsyn skal sende departementet endelig arsrapport med arsregnskap for
2025 innen 15. mars 2026.

Arsrapporten skal gi et dekkende bilde av virksomhetens resultater og gi departementet
grunnlag for & vurdere maloppnaelse og ressursbruk, jf. bestemmelsene om gkonomistyring i
staten punkt 1.6.1 og 2.3.3 og rundskriv R-115 Utarbeidelse og avieggelse av statlige
virksomheters arsregnskap. Vi viser ogsa til DFQJs veiledningsnotat for arsrapporten.

Arsrapporten skal veere i samsvar med kravene og faringene i dette tildelingsbrevet og
inneholde relevant informasjon av betydning for departementets styring av Statens
jernbanetilsyn.

Arsrapporten skal inneholde utvalgte nakkeltall for virksomheten. Ngkkeltallene skal veere i
henhold til DF@s anbefalinger og definisjoner og omfatter bl.a.
e antall ansatte

e antall avtalte arsverk

e antall utfgrte arsverk

e samlet tildeling post 01-99

e utnyttelsesgrad post 01-29

o driftsutgifter

e lgnnsutgifter per arsverk

¢ |gnnsandel av driftsutgifter

e konsulentandel av driftsutgifter
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Arsrapporten skal i tillegg inneholde et avgrenset sett nagkkeltall som gir et bilde av
virksomhetens tjenester og tjenesteproduksjon, f.eks. volumtall eller kvalitetsparametere.

Det skal rapporteres i tidsserier pa tre ar.

Statens jernbanetilsyn farer fra 1. januar 2024 virksomhetsregnskapet etter de statlige
regnskapsstandardene (SRS). Fram til det kan rapporteres pa en tidsserie pa tre ar, ber vi
virksomheten rapportere etter kontantprinsippet for ngkkeltallene der dette er relevant.

Det stilles ikke lenger krav om rapportering pa indikatorene for drifts- og
administrasjonseffektivitet som er gitt av Samferdselsdepartementet (KPI 1-KPI 5).

Departementet presiserer fglgende som skal komme frem av arsrapporten:

e En vurdering av hvordan Statens jernbanetilsyn bidrar til a falge opp de
transportpolitiske malene og beerekraftsmalene, jf. kap. 2.

e Vurderinger og analyser av utviklingen under hvert av malene i kap. 3. | tillegg til
styringsparameterne skal gvrig relevant og tilgjengelig informasjon benyttes.

e Status for tilstanden innen tilsynets ansvarsomrade, herunder tilsynets evne til a sikre
maloppnaelse pa kort og lang sikt, og om tilsynets prioriteringer gjennom aret har
pavirket dette, jf. tilsynets risikovurderinger.

o En overordnet tilstandsvurdering av etatens internkontroll.

o Redegjarelse for effektiviseringsarbeidet.

o Oversikt over oppdrag fra departementet, bade pagaende og avsluttede oppdrag per
31.12.2025.

e Redegjarelse for oppfelging av bestemmelsene i likestillings- og diskrimineringsloven,
som arbeidsgiver og offentlig myndighet.

Arsrapport med arsregnskap skal publiseres péa etatens nettsider nar den er ferdig behandlet
i styringssider og innen 1. mai 2026. Revisjonsberetningen fra Riksrevisjonen skal publiseres
sammen med arsrapporten eller sa snart den foreligger.

7. BUDSJETTILDELING OG FULLMAKTER

Stortinget vedtok 14. desember 2024 statsbudsjettet for 2025, jf. Prop. 1 S (2024-2025) for
Samferdselsdepartementet og Innst. 13 S (2024-2025).

7.1 Tildelinger og feringer

7.1.1 Tildelinger
For Statens jernbanetilsyn gjelder fglgende bevilgninger:
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Utgifter:

Kap. Post Kroner
1354 Statens jernbanetilsyn
01 Driftsutgifter 112 800 000
Sum kap. 1354 112 800 000
Inntekter:
Kap. Post Kroner
4354 Statens jernbanetilsyn
01 Gebyrer for tilsyn med tau- og kabelbaner og
forngyelsesinnretninger 15600 000
Sum kap. 4354 15 600 000

Under henvisning til overnevnte og § 7 i Reglement for gkonomistyring i staten stiller
Samferdselsdepartementet med dette ovennevnte bevilgninger til disposisjon for Statens
jernbanetilsyn.

7.1.2 Forutsetninger og faringer for tildelingene

Statens jernbanetilsyn har ansvar for a planlegge virksomheten i 2025 slik at malene kan nas
innenfor tildelte bevilgninger, jf. Reglement for gkonomistyring i staten § 9 og Bestemmelser
om gkonomistyring i staten, pkt. 2.2. Etaten ma tilpasse det samlede aktivitetsnivaet til
etatens budsjettramme slik at det ikke padras utgifter uten at det er budsjettmessig dekning.

7.2 Fullmakter

7.2.1 Fullmakt vedtatt av Stortinget

Stortinget vedtok ved behandlingen av Prop. 1 S (2024—-2025) for
Samferdselsdepartementet, jf. Innst. 13 S (2024-2025), en fullmakt som
Samferdselsdepartementet delegerer til Statens jernbanetilsyn:

Fullmakt til a overskride gitte bevilgninger

Il
Merinntektsfullmakt

Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartementet i 2025 kan:
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overskride bevilgningen under mot tilsvarende merinntekt under

kap. 1354 post 01 kap. 4354 post 01

Merinntekt som gir grunnlag for overskridelse, skal ogsa dekke merverdiavgift knyttet til
overskridelsen, og bergrer derfor ogsa kap. 1633, post 01 for de statlige
forvaltningsorganene som inngar i nettoordningen for merverdiavgift.

Merinntekter og eventuelle mindreinntekter tas med i beregningen av overfgring av ubrukt
bevilgning til neste ar.

7.2.2 Annen fullmakt
Samferdselsdepartementet delegerer til Statens jernbanetilsyn:

Fullmakt til & inngé leieavtaler og avtaler om kjgp av tjenester ut over budsjettaret

Finansdepartementet har i rundskriv R-110 av 20. juni 2023 fastsatt fullmakter i henhold til
bevilgningsreglementet. Samferdselsdepartementet delegerer til Statens jernbanetilsyn
fullmakt til & innga leieavtaler og avtaler om kjap av tjenester ut over 2025. Leieavtalene og
avtalene om kjgp av tjenester ma gjelde kjgp til den ordinaere driften av etaten, f.eks. leie av
lokaler, kontorutstyr og kjgp av renholds- og vaktmestertjenester. Etaten ma kunne dekke
utgifter ved inngatte avtaler innenfor et uendret bevilgningsniva pa kap. 1354 Statens
jernbanetilsyn, post 01 Driftsutgifter, i hele avtaleperioden. For alle avtaler ut over
budsjettaret ma Statens jernbanetilsyn ngye vurdere behovet for oppsigelsesklausuler. Ved
vurderingen skal hensynet til den fremtidige handlefriheten veie tungt. Dette gjelder seerlig
langsiktige avtaler.

Dersom fullmakten ikke blir benyttet etter forutsetningene, kan Samferdselsdepartementet
trekke den tilbake. | forklaringene til statsregnskapet for 2025 ma Statens jernbanetilsyn vise
at de disposisjonene som er gjort, ligger innenfor fullmakten.

Ved inngaelse av nye avtaler ma Statens jernbanetilsyn ngye vurdere de budsjettmessige
konsekvensene av avtalene. Dersom det ikke er budsjettmessig dekning for en avtale, ma
den legges frem for Samferdselsdepartementet far den blir inngatt, slik at ev. behov for
bevilgninger kan bli vurdert i de ordinaere budsjettprosessene.

Med hilsen
Are Forbord (e.f.)

ekspedisjonssjef Jystein Rembar
kst. avdelingsdirektar

Dokumentet er elektronisk signert og har derfor ikke hdndskrevne signaturer
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Vedlegqg: Styringskalender 2025

Kopi:
Riksrevisjonen
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DET KONGELIGE
SAMFERDSELSDEPARTEMENT

— I
Statens jernbanetilsyn
Postboks 7113 St. Olavs plass
0130 OSLO
Deres ref Var ref Dato
24/344-17 25/81- 14. mars 2025

Statsbudsjettet 2025 — supplerende tildelingsbrev nr. 1 — overfgring av
ubrukte bevilgninger til 2025

Samferdselsdepartementet viser til tildelingsbrev av 18. desember 2024. Dette supplerende
tildelingsbrevet gjelder overfgring av ubrukt bevilgning fra 2024 til 2025.

Finansdepartementet har godkjent & overfare den ubrukte bevilgningen pa 7 440 000 kr pa
kap. 1354 Statens jernbanetilsyn, post 01 Driftsutgifter, fra 2024 til 2025.

Overfgringen er i samsvar med Statens jernbanetilsyns sgknad av 13. februar 2025.
Den stilles til disposisjon for Statens jernbanetilsyn.

Med hilsen

Rolv Dahl-Jgrgensen (e.f.)

avdelingsdirektar
Elin Marie Furu
underdirektar

Dokumentet er elektronisk signert og har derfor ikke handskrevne signaturer

Kopi
Riksrevisjonen

Postadresse Kontoradresse Telefon* Avdeling Saksbehandler
Postboks 8010 Dep Akersg. 59 222490 90 Avdeling for styring, Elin Marie Furu
0030 Oslo Org.nr. administrasjon og 2224 8153

postmottak@sd.dep.no www.sd.dep.no 972 417 904 samfunnssikkerhet



